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Forsalongen

Vilkommen ombord i Adughleen 168,
den forsta fBr drer!

Vi bérjar med rapporter frin vira
egna Angare och konstaterar att det be-
hévs mera pengar [or att ge Finan 4 en
ny dngpanna och et fortsatt liv.

Gunnar Soderbery berdtrar om reno-
veringarna av firstuklassinredningen pa
avre diick 1 angaren BonuscAx.

Tom Smith har skrivit om de omfat-
rande maskinarbeten som gjorts i Wax-
holmsbaolagets StorskAn.

1 batar runt omkring fir vi veta att
ingaren Buposunp fatt ny dgare.

Ragnar Magnander berittar om dng-
slupen Gustarsnera som hidrt hemma i
Uddevalla under hela sin levnad.

Serien om angbitstrafiken pi Kung-
ilv och Kornhall fortsiirter,

Och slutligen, pi sista sxdan, en vin-
terbild med Angbit frin 1973,

Vi onskar er treviig l:bming!

REDAKTIONEN FOR ANGBATEN

Bidrag till Angbaten

Vi tar glima emoc bklr:ﬁ inom Ang-
bdtens intresseomriden: Angbatar och
angbdtstrafik, garna i vistsverige,

Manusstopp for Angbiten
Nr 22018 (169) 9 april 2018
Nr 3 2018 (170) 17 september 2018

Omslaget

/lnga_nm BonustAN pi wig an till Mar-
strand under en av Schelikiftesdagarna,
20 auguiti 2017,

Foto Ragnar Magnander
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Mot en ny sdsong!

Nu narmar vi ass Lusare tider, dagarna
blir lingre och det blir efterhand mil-
dare och ingen kyla pligar oss,

Snart bosjar ater vir seglingssisong
fr Boyusian: Vidr | full filed med ate
firbereda den, | nuliget dr turlistan i fo-
kus. Bland flera andra turer kommer en
ny pd strickan Gateborg-Ockers-Mar-
strand och dter,

1 planeringen finns en Hngrur till
och frin Amil i anslutning till stadens
375-irsfirande. Det var inte ighr inga-
ren gjorde turer pd Vinern.

Dirfor seglas endast en kustrur lings
Bohuskusten med Kungshamn som ut-
gangsbrygga,

Arbetena ombord pigir ocksd for
fulll med renovering, restaurering,
repartering och rekonstruering. Och s
uppfraschning forstds, Mycket ska gbras
for att halla dngaren i det skick vi vill se
henne.

1 bisjan av mars firhalade ingaren till
Gotenius vary dir arbetena pd dngpan-
nan ska slutfisras. Der sker enklast vid
varvet,

En stor vtmaning ligger framfir
oss: Hur lockar vi nya krafter till oss
som ger den frstirkning vi ar sd in-
tresserade av. Det hir ar inte ett pro-
blem baru f8r oss utan det finns dver
hela landet,

Intresset fir ideellt arbete ir mycket
mindre nu iin for bara nigra ir sedan.
Art dee kanske r varre for andra sill-
skap och foreningar ir ingen som helst
trést. Och vi ska inte slita ut oss utan
fortsiitta are ha rolige tillsammans med
vinner, kompisar och kamrater,

Augiitoon Nr 1 2018

Spilvfaller pratar vi ulltid overalle om
vir verksambet och vira fartyg och hur
meningsfullt och trivsamr dee ar om-
bord hos oss.

Siledes - villkomna | viirt giing!

Sokandet efter en konstruketiv losning
ph dngpannesituationen 1 FArjan 4 fore-

4r. Det blir i sanning ingen billig affir,
ingpannm for 97-riga firjor fr ingen
lagervara, En och annan kanske kan fin-
nas men passar inte figan,

Niir en ingpanna vill ordnas, kemmer
det till en miingd "extrapdslag” som ate
lyfta ur den gamla och dterstilla savil
funktion och historik till godtagbar niva
ombord,

2018 kan bli handelserikt och spin-
nande ombord | vira dngare!

EVA HELMERSON
_ VICE ORDFORANDE
SALLSKAPET ANGRATEN

Mote for aktiva
medlemmar
ombord i5/s MARIEHOLAM
vid Packhuskajen
lordagen 7 april k1. 12.00

Alla aktiva medlemmar i Sallskapet
Angbiten hilsas vilkomna!

Sikerhetsévningar
for aktiv besittning
ombord i dngaren BoHusLAN
Torsdagen 26 april kl 16-20
Lordag 28 april k1 10-14

Far att £ segla beslittning maste man
delta 1 minst en sikerhetsivning och
Tia beralar medlesmsavgitren.

Antligen mandag!
Med start den 19 mars kommer vi
kvallstid mindagar att arbeta med ytt-
re underhil] sisom milning ombord |
Bonusrtan, Vi wvill girna ate Her
kommer ombord och  hjdlper  cill!
Mindagarna ir en komplettering cill
tisdagar och torsdagar di det arbetas
ombord 10.00-14.00,

Tider: Mandagar frin 19 mars
klockan 16.00 och nigra timmar fram-
at. BonusLAn kommer inledningsvis ate
ligga vid Gotenius Vary, Manufakeur-
gatan 3 pi Ringin,

Koatakrpesson:
0705-29 99 79.

Gunnar  Stderberg

Arsstimma i Angbiten
Ekonomisk Forening

iiger rum ombord
i dngaren Bowusuan
vid Stenpiren,
Tisdagen 3 juni 2018 kL 18.04.
O Angaren inte iir pA plats bilks
stamman pa Sillskapet Angbitens
kontor, Skeppsbron 5-6, vin. 3.

Alla andelsigare ar viilkomna!

Agneta Eriksson
Ordfirande

Andelar shljs vid drsstimman




Ombord — aktuellt frin BoHUSLAN

Kylan slog till exdentligt § shutet av febrn
ari. Art arbeta utombus, pi fordack eller :
riggen, war inte att tanka pd. /l'.'rg.m'n dar
nistan belt rackt vintertid ook di dr det
dritgligt ombord “inombus”.

Maskin

Efter det ate ett femtiotal tuber @ ang-
pannan har skeotats har dterstiende ta
ber nu godkiints. Framiver kommer ar-
betet med rubbytet i pannan art avelutas
vid varv.

I vinter har pannan varit wmd pi vat-
ten och en ventilator ph skorstenstoppen
sorjer for ate mgen fukt ar kvar.

Pa babordssidan 1 maskinrummet
har den Angdrivna donkeypumpen setts
Gver. Den iir en pump som ar anviindbar
till minga andamdal. Den kan pumpa till
och frin sjon, mellan olika tankar och
fungera som matarpump.

Diick

Trots det bistru vidret hinner vi med
Atskilligt inombords, mycket tack vare
det fortriffliga skydd som tickningen av
farryger innebir. Pa promenaddick har
slipning av lackade vtor pabdrjats. Olj-
ning fir vi viinta med till dess det blir
viirmare.

Sofforna pa akterkant slipas ocksi
Det hela dr troes alle ganska vilhaller
men miste dndi se nytt ut nar vi seglar
igen

Under dack 1 akterinredningen donas
det allud under vinteruppliggningen.
[ Ar ir der damsalongen vars skott laseras,
Den hir salongen anviinds som en
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Samiing wid pumpers. Frin winster Olle Everfumd, Roger Hammiardling ok Bosse Knilbow

wid den dngeeivem Worthingtorepumper 1« markinrummeds babordisda

w0 15 febrwari 2018 Bo Starmark

“representationssalong” under vintern,
Ingen lagerlokal silunda utan seindigt
lika prydlig. Blivande charter-kunder
fir se detta utrymme som ett exempel
pi vad vi dstadkommit genom dren. Det
ska sigas art den sag ruskig ur, minst
sagt, nir dngaren riddades frin skrot-
varvet 1965,

Diskrummet dr der utrymme dér
dickspersonalen fir jobba under vira
resor. Det ingdr i vaktschemart, forutom
fortdjning, rorstornar och allmintjinst,
Ingen stiere ingbdtsromantik dir men
tiden gir snabbt och viss ordviaxling
muntrare stil kan forckomma.

Utrymmet har fitt en rejil renove-
ring. Det itr nymilat upp under diick och
pd skotten, Diskbink och dngledning
ar oversedda och spolslangen fiir grov-
disken stiir inte att kanna igen.

Detta var vinterjobben niir koldgra
dernu stod pi ki utanfiic skrovet. Gota
ilv g extea bister ut och yrtre dacks-
jobb var mindre njutbara.

Men om niigra manader seglar vi igen
1 kinda vatten, framdrivon av iinga och
goet kamratskap ditr juse du alitid de viil-
kommen!

RO STARMARK

Amghiten Nr 1 2018

Varvet 1 Lodose

I Angbiten 166 var det ctt stort noje
atr fd da synpunkier pid en Wde veten-
skaplig och ndfram lisming av Skepps-
byggeriet vid Géta ilv 1 Tunge socken,
I bokens nnehdil fanns mycket att lara,
En blomstrande och framgangsrik varvs-
mdurtr:  skilidra med  vetenskaplig
noggrannbet

Nu har forfattaren Ake Karlsson dter
pet wt en bok, som dels s&ildrar var
vet ¢ Ladise, dels ger en skildring av
persanernas rofl | varver och dele infér
ett redigeringsgrepp som  fag inte seft
tedigare.

Forordet § en bok ska ge en sammantart-
ning av forfattarens tankar om boken
och avsikten med den. Ake skriver ate
varvsverksamhet funnits i Lodésetrak-
ten sedan 1300-talet, Han avser dock are
behandla 1880+ och 1990-talen i boken,
Elegant loser han detta genom att dterge
en namngiven focfattare som behandlar
detta redan 1973,

Diirmed kan Ake omgaende gi in pi
bokens huvudrermna — Varver i Lédose
och dess foregangare.

Redan frin bérjan finns ett i mite
tycke genialiske grepp: Texwen loper i
tidsﬁ)ljd genom boken, Oftast blir en
sddan rext svarbverskddlig, nar pesson-
historia, dgandeforhillanden, rekniska
uppgiflur, juridiska upply:mngar med
flera ska finnas nira varandra,

Forfactaren har lyckars med art pi
varge sida fA dessa saker att finnas med
tillsammans och dessutom gjort det hela
myrkcl latthist, Texten, den si kallade
bradtexten, filier sida efter sida.

Augbiaten N 1 2078

Varvet 1 Lidose.

Shuppebogms wnbis |0 0h |99 cniy

Varfs vt Sqidarsbsmmnks Soncrargen | G dinbdes

De olika inriktningama finns med 3
forkortad form inramade som fakturu-
tor med olikfirgade ramar med en luf
tig sittning. Si till exempel ir kiillor ur
myndighetsregister forsedda med bla
ram, varvets frvalmingsberirtelser med
en gron, utdrag ur teknisk Itteratur med
en gul, Rod ram finns ocksd, mantals-
uppgifter om enskilda personer.

Det har skulle kunna ha blivit rikeigt
besviidigr ate Lisa, 1 synnerhet som allt
sker t strikt kronologisk ordning, rikligt
forsett med foton och kartor

Der iir forunderligr ate detra grepp
inte anvinds mer. Den som kan gora
en lng textmassa begriplig genom art
spily inse Lisforsticlsens betydelse, an-
vinda och utpyttja foron, bilder, kartor
och skisser och gbra redigeringen med
egen hand s3 att prisnivin kan hillas

inom rimliga griinser, ja, den har hunnit
mycket lingt!

Bildmaterialet ar riklige och av myck-
et god kvalitet, Kartoma har férfattaren
apily skannat in med en ypperdig kvalitet.

Under rubriken Kalloy har forfattaren
hinvisar till den lingt gingna digitali-
seringen och 1 stiller fiir linga listor
hanvisat till exempelvis Riksarkivet,
Lantmirteriet, Landsarkiver med flera
Ocksa Svensk Sjafurtstidnings arkiv hos
Klubb Maritim ir en vikeig kalla liksom
Varfs- och Sjotartshistoriska Forening
en § Gota alvdalen

I slutet av boken finns tvi fomimliga
regrister dels Bygglista Gamla Lodoee
Skeppsvarf” dels "Lédase Varf AB'

Det var manga goda ord om denna
bok som forfattaren har all heder av.

BO STARMARK

Varvet i Lodose

Skeppsbyggeri under 1800~ och
1900-talen

Farfattare: Ake Kaslsson,
Utgiven av Varfs- och Sjofarts-
historiska Fieeningen i Gora dlv-
dalen,

Boken kostar 200 kronor och
bestiills genom att kontakta

Ake Karlsson pli

akeka@combem.se
eller relefon: 0722-33 11 59.

o



Aktuellt frin FARJAN 4

Niir detta skrivs har vi kommat till andra
halvan av februar. Sedan forra numret
av Anghdzen har det inte hiint sh mycket
ombord | FARJAN 4, men desto mer i ku-
lisserna om vad som behiver goras for
att ater £3 farjan under inga.

I feea numrets rapport beskrevs arte
vi undersbkee alternativet att reparera
pannan som innebar den skulle Ivftas ar
flian och skickas till Bergmans verk-
stud 1 Motala. 13 hade vi inte fitr nigot
priz pi reparation, men det inkom en tid
darefter.

Kostnaden fir reparation visade sig
sannolikt bli lika stor eller higre in
att kl;";‘;l cn ll‘:h H." P;“"lil. L)C!‘?-u“""
fanns fortfarande vissa frigetecken om
atkomligheten 1 pannan for ate kunna
utfira ceparationen pa ete fullgott site

Ny forfrigan pi panna

Vi beslor diirfor art inte gd vidare med
reparationsalternativet utan istillet satsa
pi att anskaffa en ny panna. Som ett led
i detta har Jan Olofsson under januari i
ar skickat ut nya focfrigningar for ate fi

Fér ett ar sedan gjordes motsvarande
arbete och vi fick da budgerotterter frin
tvii tillverkare | England samt en i Tysk-
land med erfarenhet fran eldrérspannor
och fiven nitade sidana

Vid den tiden hade vi definitive inte
pengar till en ny dngpanna, Det var ock-
si diirfor det blev en ny undersikning i
héstas att férsoka reparera pannan

Sedan forra drets forfrigan har vi fite
kontakt med yrterligare tvi méjliga le-

6

Bert Jobansson tar nigra snebba tag med kelskyfleln. Kommer vi §3 uppleva det igent

Foto Gummar Soderbery 1 may 2015

verantorer 1 Skandinavien, Bada dessa
tillverkare har under de senaste 20 dren
levererar skotska pannor till Angfartyg.
Deessa pannor har anpassars till moderna
hillfasthetsnormer med dagens stil-
material och svetsat utforande,

Nu pigir processen med att fa in shut-
liga offerter frin de tillverkare som fick
forfrigan under januari.

Aven om det finns ritning och dimen
stonering for firjans nuvarande panna si
gir det inte art anviinda dessa fullt ut
De relativt "mjuka” plitkvaliteter som
den gamlba pannan dr byged av finns inte
tillgangligra idag.

Svetsad panna

Det inte ar lampligt att bygga en ny ni-
rad panna med dagens mindre flexibla
platkvaliteter samtidigt som nu gillande
Angpannenormer utgar frin art pannor
svetsas, Det innebds art den nya pannan
fiiretriadesvis skall vara svetsad,

Detta kriver en omkonstrukeion av
pannan frin nitat till svetsar utdorande.
Vid denna omkonstruktion kommer sa
mycket som mojligt av gamlia principer
och erfarenheter frin byggande av skot-
ska sppingpannor att beaktas.

En del kan tycka att processen med
pannan tar ling tid. Under tiden som

Angidten Nr 1 2015

olika alternativ har undersiskes, har vi
dock liirt oss en hel del, bade om vad
som kan vara mojfligt att reparers och
hur en ny panna skall vara konstruerad
foor ace hiilla lange.

Det ar forstis viktigt att vad vi iin be-
slutar miste det vara det siitta e Sicjan
lingsiktige och ckonomiske vettige

Mer pengar behavs!

Uppmaningen till medlemmarna en ti-
digare bitaga till Angbiten om att bidra
med pengar till en ny paona har fram till
den 18 februari inbringar 42 962 kr. Vi
tackar for bidrgen!

Frin Riksuntikvaricamberet har vi i
tvi omgingar fare totale 650 000 kr. 1
firjans fond finns ca 300 000 kr. Niistan
1 miljon kronor ar tillgingliga | nulige
under forursdrtning art hela firjans tond
kan anviindas.

Firans dgare, Srifrelsen Styrelsen for
Goreborgs Sjofartsmuseum, har hictifks
inte kunnat stilla upp med pengar tor en
ny panna, Daremot fir vi drdiga bidrag
som skall tacka kajhyra, lokal, och for
sikringar,

Om firan skall komma under nga
yzen med en ny panna miste vi fi m
vitedigare 800 000 ke. Det borde inte
vara omdjlige med tanke pa ate vi hirtills
skrapat thop nitstan 1 miljon kronor.

Hiilp oss att forverkliga milet! Du
som privatperson fir gdrna bidea med
pengar eller bearbeta foretug och msti-
tutioner som kan tinkas sponsra en ny
panna

GUNNAR SODERRERG

Aupbdren Nr 3 2018

Hjalp till att bevara

FARJAN 4!

I 50 ar transporterade FARJAN 4 goteborgare
dver alven "mellan Hisingen och stan”.
Sedan drygt 40 ar & FARJAN 4 ett levande museum
som drivs ideellt av Sallskapet Angbaten,
Farjan dr k-mdrkt och en del av vart maritima kulturarv.
Férjan drabbades hosten 2016 av pannhaveni.
Det innebar att en ny angpanna behdver anskaffas
Kostnaden berdknas till tvd miljoner kronor.
L&mna ett bidrag pa bg 673-68 62, eller swisha till
nummer 123 335 29 45, ange "FARJAN 4",

Fdlj insamlingen pa www.steamboat.sa!

Vi tackar pa férhand,

Siliskapet Angbaten, Goteborg




BonusLANs salonger pa 6vre dick

En del av det unika med angiren
BonusLAn i de fina salongerna pi dvre
diick som forr | tiden var avsedda e fidr-
stuklassreseniirer.

Boxuscan iir dven unik for sin stordek
genom att byggnadsvarvet anlitade en
arkitekt for utformningen av intenor
erna i salongerna och att dessa beskrevs
1 en bok som arkitekten gay ut.

Plankisningen av  salongerna hade
dock redan beslutars av rederier och
varvet, Andrs Angare som bygades for
skiirgardstrafik vid denna tid hade mat-
salongen for om skorstenskappen och
roksalongen akrer om. BomwsiAx fick
av nagon anledning detta omkastat,

Otto Schulz
Arkitekten hette Otta Schulz och var
verksam 1 Goteborg, | oktober 1918
gav han ut boken Fartygsinteresrer diir
Schulz beskrev BosiustAns interiores
tillsammans med foljande angfarcyg:
Statens Jirviigars tig- och passage-
rarfiige Konune Guaras V, byged vid
Lindholmen 1910, Finska :\ngr'.lr‘._\};.--
akticholagess Artapne  (Lindholmen
1914), Der Bergenskes Jurrer (Lind-
holmen 1915), Sveabolagets HeEmmpars
(Oskarshamns  vary  1915), de bada
systerbiturna frin samma varv Racye
(1919) och Rrain (1921) samt Svenska
Liovds Houmia (Finnboda varv 1918)
Samtliga var passagerardngare utom

Howaa som var lastingare

For den som vill veta mer om Orto
Schulz rekommenderas art lisa Bo Star-
murks intressanta artike! "En forimlig
mredning” i /l‘r:__n;/";.‘ e 146,

ii
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Matsalerogen: ¢ mn,'.v.vup'x_g{ hick. Salomgen var Mllen § réts s hottors dadda mad seormtesiorad

tecko. Voro fritm Spofiertsmusast Abeeriet

Férindringar genom éren

Nir Sallskapet Angbiten tog hand om
BorusLAN 1965 shy salongernas interi-
dres pd Ovre diick te likadana ut som
de gor nuftirtiden och inte heller som vid
leveransen 1914,

Si linge som angaren gck for Muar-
strandsbolaget pd stn gamla linje ings
kusten var inredningen i salongema
oftriindrad,

Vissedigen hade, vid for mig oklind
tidpunkt, matsalongen genomgitt om-
tapetsering, Lampetterna vid borden i

bade mat- ach riksalong hade lven fite
nya tvgskirmar vilker framgar av interi-
artoton frin 1942

Nir Borustan skulle sateas in ¢ Ore-
sundstrafiken vintern 1954 byggdes ak
rerdiicket in pa Uddevallavarver under
hosten 1953, Sannolikt modemiserades
de dwvre salongerna samtidigt

Vid dvertagandet 1966

Nir Sillskaper Angbiten tvertor Bo-
nustAN sig det ut sa hiir | dvre salong-
erna som &i gav ett nedginget intryck:

Avgiten Ny 1 2008

antsbliuder 3 s firg. Fotw frin Otto Schuls dod

Frontskottet | roksalongen samt si-
doskotten under fonsterhéjd 3 bade rok-
och matsalong, som tidigare varit tapet-
serade, var nu Kladda med plastlaminar
("perstorpsplatea”) i mahognvimitation

Takens tidigare strukrurtapet  var
ersatt med griv
samtliga taklister var ersatta med andra
med enklare profil.

laminatskivor och

Matsalongen hade rbda medaljong-
tupeter och roksalongen mirkt grina ta-
peter i ett rutmonster. Vestibulerna och
trapphallen hade en vitmalad viiv,

shslren Nr 2 201N

Linolewmmattorna var i brun firgton,
utom i vestibulen mot trappan dir det
var svarta och grona linoleumplactor §
rutménster, Matsalongens bufté hade
en triiskiva istiller for den tidigare mar
morskivan och originalklockan var fore-
svunnen, Alla gardines i salongerna var
av fir 1950-talet modernt utforande t en
arange nyans.

Samtliga gamia belysingsarmaturer,
som funnits pi takstattor och skotr, var
ersatta med takarmaturer av 1950-tals-
utfrande, De enda armaturer som fanns

kvar : originalutfoeande var de bada pla-
fonderna i damsalongens tak.

I damsalongen fanns ingen blomster-
lada under spegein, diir var bara en hel
rriskiva, Der fina bjorkbordet hade en
extra stor bordsskiva som var fastsken
vad i den mindre urprungliga bords-
skivan. Sofforna, som frin borjan var
klidda med lila plysch, var klidda med
vid galon. Hir var det anpassat for att
ita och dricka och det skulle vara Litt att
torka av spill.

Renoveringen av matsalongen
Under vintern 1971-1972 renoverades
muatsalongen under ledning av Sven-
Anders Boman och Inge Nilsson med
fiera medhjilpare, dir jag var en av dem.
Avsikten var att forsoka aterstilla mat-
salongen tll &i wrsprungligt skick som
mojligt. Vi hade ett interiéefoto frin
1914 som férlaga

Alla onginallister, tripancler och
buftén, som ir 1 mahogny, slipades och
Inckades. Buffén forsigs en ny marmor-
skiva och ett nytt skeppsur, Skotten ta-
petserades med rdda vinyltapeter med
medaljongménster,

Nya takskivor i plywood anpassades
sh lingt som mdjligt nll den ursprung
liga listindelningen, kliddes med en vit
vinylvav och skruvades upp med hiklip av
nva lackade mahognylister i riiet profil

Lampetterna som skulle sitta pi tak
stottorna  nyntillverkades 3 massing av
Inge Nilsson. Lampetterna skulle ha
giddiampor som var helr synliga och av
en klotrund modell som inte fanns act
kiipa i burik. Efterforskningar visade art

9



det fanns rirt modell pd nigor sjukhus
och g/.:\ihmpan. som tillverkades av
General Electric, kunde bestilllas,
Bordslamper och lamperter till buf
fén av limplg standardmodell anskaf-
fades och modifierades dar <2 behavdes,

For de nva golvmattorna i linoleam
valdes en gra farg. Bligra nyans, som

egentligen var den ritta, fanns da inte
art fit tag . En rod Wiltloamatta tickee
gingen mellan aktre dorrama och buf-
fén

Gardinerna | rott sammetstyg som
hade sytts upp 6l mar- och roksa
longren infor seglationen 1969 behalls.
Gardinesna hade samma form som de
men utan de dekorationer
som funnits frin barjan och inte gick att
drerskapa, Nagra av sottorna fick kladas
om med nv svart

Renoveringen av roksalongen
Resultater av renoveringen blev st bra

art det !»}’(.‘(llklt Terover

WIRrUppen att
fortsiitta med roksalongen kommande
vinter 1972-1973, Av Gerbard Leimalm
pi Svenska Lloyd fick vi Otto Schuls

k, men vad g kommer ihg var det
st sedan matsalongen i det nirmaste
var klar

Arbetena i roksalongen blev niirmast
en repris av dem | matsalongen. Vi dter-

stillde aven det skylight med ventila
tonslucka som var dolt under de gamla
takskivorna,

Arthitta en gedn tapet sorm var lik den
ursprungliga tapeten var en oméjlighet.
Det blev istiiller en medaljongtapet som

10

v N Daralens ook aw

v blying

snarare var guldbeige fin gron. Den nva

gingmattan gick dock 1 grént

Boedsskivorna, som varit klidda med
ridd filr under glasskivor, var s fukeska-
dade att de inte gick att aterstilla utan
fick forses med err nyre yrskike av ma
hognyplywood

Stalarna kring de tre runda borden i
salongens forkant var vid denna tid =
kallude Goteborngsstolar som nigra ar ti-
digare hade anskaffats genom Leimalms
forsarg, Det fanns bara en originalstol
kvar och som di stod @ aljettkontoeet.
Leimalm tilltérde dven BonusiAx ert
stort anral gar

Ia belvaningsarmaturer

shsom de i caféer pd akrerdick, trapp-
hallen och vestibulerna.

Renoveringen av damsalongen
Vintern 1973-1974 renoverade jag dam

arna

salongen medan de andra reno
tog itu med trapphallen mellan mas- och
damsalongen,

Panelerna pa damsalonge KOTT var
utfrda i guldfirgad polerad bjoek, De
var vilbevarade sa dir rackee det med
lite shipning och lackning med blank
are. Bordsskivan

lack som det varit ti

fick renoveras grundligt,
Niir den extra triskivan pa biinken

Arginieen Ne 1 2018

under s

egeln togs loss fanns dar ori-

ginalskivan med ert stort rektangulire
hal, Hir hade der frin bargan funnits en
blemsterdlada och en ny shdan i koppar
plir fick bestillas. En ny lampett mon
terades ovanfor spegeln.

An

wre dex

tagg § Lila plysch till sofforna var
Eirtaste. Efter besok hos olika

w1 1958, Anme-Mar

tapetsorer hittade jag en som hade prov
ph ritet farg och kvaliter. Plyschen fick
bestallas frin Belgien och rapetsoren
fick arberet art klii om sofforna

Min mamma engagerades att sy nya

gardiner tll damsalongen i lila siden
tyy: Lino
fin, behlls, aven om dean var brun istil-

ummattan, som var IIL'[ ach

let for blagra som den borde vara. Aven
takskivorna 1 plastlaminat behalls 3 brast
p ndgrot annat biittre.

Trapphallen och vestibuler

Trapphallen, som hade vitmalad japan-

viiv p skotten, var myck ten och vii
ven var bubblig. Hir blev det en ny beige
viiv varefter alla valnotslister slipades
och tackades, Taket fick samma veskike
som riksalongren, Durken fick en ny gri
linnleummatta

Elementskydden sem var av silvermi
lad miissing, befriades frin all figg, pus-
sades upp och blev som nya, Hatth
kladkrokar och paraplystill fullbordade
trapphallen.

De bida vestibulerna akter om rik-

¢ 1

salongen fick, och skulle ha, sammas

utfrande som trapphallen. Jag kommer
dock inte ihag vilket ar dessa renove-
rades och de nikmns inte heller i Angdd
n. Ar det nigon som kommer ihig niir
renoveringen skedde?
Jag har beskrivit vad som renoverades
jan av 1970-tales
Tva decennier senare gordes ytterdigare
en del arbeten i salongerna sisom nya

i salongerna under b

apeter som tillverkades efter en liten
bat av originaltapen som ficlaga samt
nya blagra linoleummattor

Jag far drerkomma till detra vid et
annat tillfille. Det finns idiven en del
att beritta om forstaklassinredningen
under dick akeevut for art inte tala om
all annan inredning som har renoverars
ombord under dren.
GUNNAR SODERBERG
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Omfattande maskinarbeten 1 STORSKAR

Waxholmsbolagets dngfartyg Ston-
seAR ir byggd vid Lindholmens vary
1909. StomskAr drivs av en trippel-
maskin pi 660 indikerade histkrafter.
Tom Smith, som ir en av maskinche-
ferna, berittar hir om de omfattande
arbetena under vintern,

Fredagen den 7 juli 2017 upptickees
pa Waxholm

olagets angfartyg Sron-
skAn en spricka i maskinramen vid den
mre lagerhocken, En provisorisk fir-
stirkning med tvi vantskruy
gorde fortsart drift redan
duy fiiry -
het vid manbvrer. Srogsxir kunde diir-
efter fortsdtta i trafik sisongen ut.

ar mdglig
LS

om dn med viss

En reparation v den 10 cm linga
sprickan blev emellertid bogan pa et
omfattande maskinarbete | vintras.

Maskinens alla rérliga delar har un

der hosten demonterats for arr me

gora et yft av vevaxeln och mskavning
deflektion, eller

béjning, har legut niira tifliten grins un-

av ramlagren, Axelns

der senare i,
Vid demontering och lyft av propel
leraxelledningen hittades en del atr &t
irda vad giller bi

grens birighet och

lagerviornas status,

Vad giiller trycklageraxeln, vars ski

vor tar upp trycket frin propellern, har
110 irs drift satt sina spir. Den har varit

iland for svarvning av skivorna, Lagery-

tan for et axcllager | lr_\‘.Ll,agr-‘cnllc?\-n,
har inte vant i bruk under okiind tid

P rrycklagren och axellagret i tryck
lagerenheten har lagermetallen gjutits
15 Uppsala-Liinna Jim-

arm [ egen reg

12

n fanne L.

vags verkstad 1 Faringe

Svarvoingen har gjorts ph samma

verkstad | Oregrund som svarvat ovan

namnda tryckiageraxel

For atkomst av sprickan i+ maskinra
lonnen il hogrrycksey
lindern kunna facflyttas 1 tvi ledder.
En stillning har projekterats for att
vita higtryckscylindern och kalonnen 1
ertstycke, Staliningen koastruerades och

men mdste ke

W

h)g;u‘.r-_ upp trin bottenstockama och
upp 1 maskinkappen. Der begrinsade
lyfthojd
bidrog till det ndgoe ovanlign utfirunder.

utrymmet for art i nllick

l,‘\‘ffk.ll’tli‘ﬂ\‘( en sattes till tre ton,
Demontesingen  av  hogtryckseylin-
dern var ett tilamodskrivande arbete,
Bultar och muttrar satt fast som berget
och undedattades inte av

lika nyckel

storke te gick are £ tag

Sprickan i maskinramen reparerades
med Gringes Metalocks metod fir re-
paration av spockor 1 gjutjirn: Med en
borrmall borrus hal edte ef
vinkelritt ut ps bada sidor av sprickan.
Rikmingen k
varzerande [0

Med ¢n mejs

Ar SOMm Y

er varandra

variera beroende pd

nden

| avliignas vigrama mel-

\ 2618
Nr) 2618

'
Ang

fram med fryvkilyg

TN ll',‘ fangy

lan hilen. Diirefter slas lisen av stil ner,
till antal beroende pa godsets tocklek
Nu, 1 mitten av

bruari, Arerstar dter-
toreningen av cylindrarna med en mo
deen grafitpackning emellan, forstirke
med nite i rosefrrt stil

{uphivee Nir 1 2018

Niir detta skrivs forbereds arborr-
ning av axellagret 1 trycklagerenheten.

Dert gors i egen regi, och direfter kan

dtermontering och uppriktning av axel

ledningen pabirjas
Som avslutning kan ndmnas att en

ny propeller kommer atr monteras vid
den kommande dockningen, Der blir en
kopia av den som levererades frin Stone

Man

nu skall repareras och sti i reserv

wese i Liverpool 1977 och som
TEXT OCH FOTOI TOM SMITH
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Vem gor vad f6r STORSKAR?

Vinterns omfartande maskinarbeten g
SyorskAR bar bestillts av Landstingers
Trafikforvalisings Sjoerafiksektion. Det
ir den administrativa enhet som sedan
fyra dr ansvarar e Waxholmsbolagers
verksamhet, Ansvaret fBr det egna ton-
nagets viill och ve ir en viktig del

Det ir rederiet Nya Skingirdsbolaget
2017 AB som har uppdraget att utfom
repamationen pi Storskir, Nya Skir-
girdshalaget bedriver pi Waxholms-
bolagets uppdrag trafik | mellersta och
delar av séédra skirgirden och hbemannar
flertaler av Waxholmsbolagets egna far-
e

Nya Skiirgdrdsbolaget har tili sig aven
knurit fym underentreprentirer som med
cget mindre ronnage kdr vissa rurer i
samma trafikomrdden,

Dret dr maskincheferna Janne Londell
ach Tom Smith same eldaren Anders
Widell som utfor arbetet pa STonsKAR
De triiffar vi ombord i maskinrummet
dven under sommarens trafik.

GUNNAR FRIBERG

Orre Silden visar STORTLER: bagrryckrephimder nar
den ar demarrerad oid framfBypad fedn mellon-
srychscylimdern, Traskizn figger pd mellanrrycts-
alindern. Foro Tom Smath

Neidre Filden vivar Sronskan vid avgpdug frin
Vaxbolm dem 1§ aupnoss 2015, Fovo Gunnar
Seilerdery

Anghdeen Nr 1 2008

Batar runt omkring

Ny iigare till BLipOsunD
Blidasundsbolaget i Stockholm képtes
vid drsskifter av Transdev Sverige AB
som sedan 2004 dger Stymsidbolager,
Styrsobolagets vd Bertil Pevantus har
avertagit samma befatening 1 Blida-
sundsbolager och iir dven chef for Af
firsomride Bt inom Transdev.

Blidosundsbolaget ar vil fiir oss gate-
borgare mest kane for att driva den Kol
eldade dngaren BLndsunp, bygpd vid
Eriksberg 1911 och 1 kommersiell trafik.

Brndsusp trafikeray sommartid fre-
dagar den fior ingbatar mycket linga
turen fran Stockholm 16,45 via Blidos-
undets alla bryggor till Neorrtilie med
ankomst 23.30. Lordagar gors olika
specialturer turer frin Norrtilje och an-
dra platset,

Séndagar gir BUnGsuND en tur frin
Blidasundet, med anshstande snabbar
fran Stockholm, 6ll Norraea diie Astrid
Lindgrens filmer om Saltkrikan spela-
des in pa 1960-talet. Efter uppehillet pa
Narréra gir Bunasuxn hela strilckan
till Stockbolm. Frin Stockholm gor
Brindsuxn kvillsturer med musik om-
bord Hngt in pa hissten,

Forutom den Kommersiella trafiken
kor Blidosundsholaget upphandlad tra-
fik for Waxholmsholager i norra skiir-
gilrden och innerskirgirden kring Vax-
holm. I norm skirgirden gir den lingsta
turen med snabbdtarna Sjomris och Spo-
ouLe mellan Stockbolm och Arholma,
en resa pid 4,5 timmar.

Blidosundsbolaget dger 10 fartyg, be-
mannar Red Sightseeings fem bitar och

Angddeen Ne 2 2008

jen Norrti

.1'ngmm He. st p éngidende nll Stcckbodm ofter dess dryge fom timmsar Liga resan fridw Norrdva
semdagen dem 16 angursé 2015, Fors Gumnar Ssderberp

Wixholmsholagets Sovdea.

[ fartygsflottan igdr Stymobolagets
gamla Disa och Vesta, nuvarande Rip-
pare)Anpes och Rex.

RippArpARDEN ilr for sista Aret
vinterbat 1 den av Waxholmsbolaget
upphandlade trafiken pa Linjen Soder-
ang-Furusund-Grasko-Soderdra. Den
kemmer frin nilsta vinter att eesiittas
av et nyte fartyg som byggs e Wax
holmsbolager. ReX iir sommarbdr pa lin
e~Arholima.

Ohrigra firtyg som tillbir redenet iir
RIDDARHOLMEN, SILVERD, SKRAKEN
Sunnan och Vicees.

Pannproblem i ENGELBREKT
Angaren ExcrLprekT, som har hemma
1 Leksand och trafikerar Sifan och Ose-
erdalilven, fick rublickor niir decem-
berturerna skulle inledas. Turerna fick
stillas m och punman undersékas och
besiktigras av Inspecta.

Det visade sig att sex tuber var Lick.
De lickande tuberna kommer att bytas
1 vinter och det har inte visat sig vara
n.iim andra skador pi pannan.

ngpannan, som iir byggd 1917, bliis-
trades och tubades om 1994 infbr instal-

lationen 1 ExceiLnrekt.
GUNNAR SODERBERG
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Angslupen GusTarsserc i Uddevalla

Ibland far man som batvykortssamlare Bddesalls
tag pd ett vykort, som fir extra treviigt
och intressant, :

Vykortet var denna hamnbild frin !
Uddevalla, dir den treviiga lilla dng-
slupen Gusrarsrenc ir i blick Ginget.

Det har inte skrivits sa myckee i Ang
bddten om vare sig GusTarsperc eller
den andra Uddevallaslupen, Sunnine-
un. Det kan dirfor vara roligt att upp-
miirksamma dessa bida passagerarbdtar,

Jag bérjar med dngslupen Gusrtars
senc, med utgingspunkt frin derta
gamla fina och rogivande vykort. Kortet
lir tyvier plundrat pa frimirket, si dare-
ring av bilden blir diirmed osilker,

Nigon har skeivit 1911 pd kortes
bakada, och det iir nog troligt, ate vy-
kortshilden kan ha tillkommit nigon
ging vid denna tid, Det i fustryck fram-
tagna vykortet har utgetts av Uddevalla
Muskhandel

Till hager om Gusrayssens ligger en
ganska liten passagerarbdt som kan vara
en privat lusthiar. Yreerligare till héx
kan man notera innu en liten anpbire,
men den verkar vara en bogserbir eller
liknande,

Mina kunskaper om bogserbatar dr
begriinsade, s identifieringen av denna
farkost far dirfor bli en suk for nigon av
tidningens lisare att klura ut.

Hurrne

Ovre bilden: Uddey
[ G Vybert
fdew: GeaTArsmr e amdring 1940

la Gaemn med dugrlupen

16 Anyddeen Nr ) 2018

Jgume 201 vid imay)

Angslupen Gustarssers byggdes vid
Goteborgs Mekaniska Verkstad 1898
med namnet Gustarssera 11 for trafik
i Uddevalla naromeide, Dir har baten
sedan dess ocksid haft sn verksamhet
under alla dr. Ar 1900 kortades namnet
tll Gustarssens,

Den frin birjan helt 6ppaa dngslupen
fick vid tiden runt forra sekelskiftet den
lilla aktersalong som framgir av vykor-
tet. Senare flyttades styshytten upp pd
taket dir aven ett passagerarutrymme
skapades, se andra bilden.

Denna forindring gjorde inte biten
sirskilt tilltalande, men passagerarna
uppskattade nog art kunna vistas pd dvre
diack,

1951 utbyrres Angmaskinen mor en
motor, endigt uppgift en tidigare strids-
VALOSMOtOr, som snart byttes ur mot ert
mer limpligt framdrivningsmaskineri
Olika motorer kom sedan med jEmna
mellanrum och fram till idag ate place-
ras i maskinrummet.

S sminingom orindrades ocksd ba-
tens utseende tll det som tredje bilden
frin 1970 visar. 54 hiir 1 efterhand kan
man ju tycka, att detta stromlinjefor-
made vitre med tillhorande sk, soff rose
och fallande stiv, inte var si illa. Tycke
och smak kan ju som bekant torindras
och variera,

Ovre buldew: Gustarseere § Uddeoad
1970 Fots Ragnar Magnamder
Nedve Bidden: Guararswese T oid G

d TSy

ngen



1998 uppenbarade sig fartyget med
ett helt nytt, eller man skulle kanske
silga mygammalt dngbdtsutseende, se sista
bilden pa foregaende sidia. Rederiet hade
di genomfoet ea refil ombyggnad av den
tidigare Angslupen.

Namnet var ocksa der ursprungliga,
nimligen Gusrarssero 11, Under detta
namn och med det utseendet gir biten
fortfarunde sommartsd i tunsttrafik 1
Uddevallaomrader,

GusTtarspera 11 ar 20,67 meter ling
och 4,35 meter bred. Den kan fora 97
passagerare gor en fart pd 10 knop med
den senaste dieselmotorn frin 2006.

Rederier heter  numeea  Uddeovadla
Turiom AB, tdigare Skargdrdbitarne i
Uddevalla AB och mnan dess Uddevalla
Turisttrafik AB.

RAGNAIL MAGNANDER

Alvrummet

med den stora modellen av centrala Go-
teborg i skala 1:400 flyttade under hés-
ten 2017 frin Lilla Bommen till Lind-
holmen och finns nu 1 Visitors Centre
i Lindholmen Science Park, mittemot
den raoda byggnaden Kuggen,

Hir finns information om stadsur-
vecklingen 1 Gateborg, det som plane-
ras och det som redan dr klart | det om-
ride som kallas Alvstaden.

Alveummet drive av Goteborgs stad
genom Alvstrunden Utveckling. Oppet-
tider: mandag—torsdag 08-17, fredag
08-15 och loedag 11-15.

Till Lindholmen gar flera busslinjer
men dven Alvsaabben och Alvsnabbare
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Vykort med interidrer frin angbatar och
liknande iir inte sirskilt vanliga, Nir

jag stoete pd denna hadiga vykortshild,

kunde jag inte meotsth art inforliva den i
min bitvykortssamling.

Tyvirr finns inga noteringar eller
uppgifter om var, eller nifr, vykortet har
tagits, och inte heller framgar der vilka
de tre gubbarna dr,

Bakom det fotografiskt framtagna
vykortet stir den kinde Stockholms-
fotografen Axel Malmsteom  (1872-
1945). Hans namn finns ingraverat pi
kortets nedre, higra del.

Bilden har farmodligen ragits mellan
1915 och 1925, Motivet torde vara him-
tat frin Stockholm. Bilden har i <@ full
tagits ombord 1 aktersalongen 1 nagon

liten Stockbolmsingship.

Det vore intressant att fi veta batens
namn, och framfor allt vilka herrarna
iir! Tyl av dem dr Lite finare klidda och
kan vara ingslupsbefilhavare, medan
han till vinster mjligen ar maskinist?

Det skulle ocksa vara rolige att veta,
vad det var fir drycker som Konsume-
rades, med tanke pa de flaskor, som stir
framstiillda pi bordet,

Mannen 1 mitten hiller 1 den kinda
tidningen Outgita-Correspondenten
Axel Malmsezom kan ha gjore en urfiyke
tall Ost:tgx')tlnnd och dir ha tapit denna
trevlhiga intenorbild, Eller var det =3 att
angslupsbetiilhavaren dnskade lisa just
denna tidning?

RAGNAR MAGNANDER

Angbdeen Nr 1 2048

Angbatstrafik pa Kungilv (del 2)

1 forra numret av Angbiten Serittade jag
oy bur dnghiterafiben pd Kungdho dar
tade 1 slutet av 1850-talet

De forsta omd dngsluparna awlber av
storre dngbitar, KoNGELE som trafiherade
Kungtle same INLAND, b senare TERON,
som inledde trafiken pi Kornball. Tessiv
cavrrogy en td av Marstrandsdolaget som
emellertsd silde dugaren till Kungalvboluger.

Inlanddbolaget dteruppstod med dng-
aren Nownge Eve vilket medfivde bonkur-
rens med TESSIN och KoNGELY,

ViInGA blir dlvbitt

1895 ombildades Kongelfs Angbats uk-
ticholag? med dngarna Koworwr och
Tessiv, till Kongelfs Nys Angbars AB,

Tessin var ingen ideulisk last- och
passagernringare med sitt dppna dick.
Den var inte heller bra pd ate bryvta is.
Bolager behowide dirfor en lampligare
injrare fir trafiken pi Kornhall.

Tessin fortsatte trafiken Koenhall-
Kungilv-Géteborg 6l och med 1895
och ersattes 1896 av dngaren Vinea,

Vinea var byggd 1891 vid Bergsunds
mekaniska verkstad 1 Stockholm  for
Norru Skiirgirdens Angbits AB | Ock-
erd, Efter nigea Ars konkurrenstrafik
mellan Goteborg och norra skiirgirden
gick rederiet 1 konkurs.

Vinca kiptes av Kungiilvsbolaget
pd auktion 14 februari 1896 for 40 200
kronor.

Det blev nu samtrafik mellan Vinca,
Norpre Eoy och Koxcere.

Vinea var 2930 m ling och hade
halvdick i for och akter. Pi Gora och

Angddeen Nv } 2018

Angaren Vi pid Noridre dbe nedarfer Bobur fstrring 1 Kunglr mvellun 190G ock 1905,

Vv gick malfan Kornball ok
Vot frin Ragnar Magranders aemding

org frednn T8N 138l oot p3 1920 tarlet.

Nordre llv fick den som mest fora 331
passagerare.

Besattningen  bestod av  ekeppare,
styrman, maskinist, tre dicksmin, en
eldare sumt tvi kvinnor som svarade for
serveringen 1 farsalongen under diick.

Vinaa blev en kind bat pd Kungiily
och Kornhall, inte minst for art den
kunde fra 300-litersfat med briinnvin.

Liksom de andra dngarna 1 ilverafi-
ken var Vinca forsedd med strilkon-
densor vilket paverkade dngpannans
livslangd. Redan 1905 fick Vinca en ny
dngpanna tillverkad pd Géteborgs Me-
kaniska Verkstad,

En ny Norpre Evr
Inlandsholagets trafik med Norowe
EvLr var omsam. 1896 var vinsten 20 %
och utdelningen 14 %. Bolaget beslin
att satsa pA et nybygge. Jimford med
Kungiilvsbolagets ViNca var den 30 ar
ildre Norore Evy omodern

1898 levercrades den nyn Norore
Eiy (II) frin Thorskogs vary, mint
emot Lisdase, vid Goga kv, Den gamla
Norore Evr (1) limnades som dellikvid
och sildes vidare till Norge.

Noronre Evr (11) var 29,92 merer ling
och utrustad med en angmaskin pa 160
hkr. Farten var 11 knop.
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Argaren Nowoxe ELe (L} 1 Lilla Bommens bamn mollan 1905 och 1910 med "Celffingetset™ |
buckgrunden, Nogows Eir (IT) pick mallan Kermball ech l:ih\‘wxfnfm T898 £l 1916, Vykore
frin Ragnar Magnandoes samiing

Friga ersitter Konevr (IV)
Aven ingaren Koncrvy (IV) frin 1875
behiéwde en ersittare. Bittrafiken mel-
lan Kungilv och Gotehorg fick 1905
konkurrens ndr Kungilvs stad sarte in
en dngslup mellan Kungilv ech Bohus
stution. Resan mellan de bida staderna
minskades dirigenom till mindre in en
imma,

Kongelfs Nva Angbits AB kapte 21
juli 1904 dingaren Katmansunn No
S for 20,000 kronor frin :\nghﬁls AB
Kaimarsund. Den var bygad pd Motala
Verkstad 1877, tog 220 passagerare och
giorde 9 knop.
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Kaumaxsune N:o 5 hade trafikerat
sOdra Kalmarsund men dven Firjesta-
den frin Kalmur,

Den inkopta dngaren Ack nammner
Freza och avioste Konaers (IV) mellan
Kungilv och Gateborg § juli 1904. Fxe-
ja hade inte samma lastférmiga som de
andra dngbdtarna 1 trafiken pd Kungilv,
Den var huvudsakligen 1 trafik under
vir och sommar,

Med Frega infordes 1908 turer som-
martid frin Goreborg pi firmiddagen
till Kungilv och iter pi eftermiddagen.
Dessa turer urnyttiades av skolbarn som
besdkte Kungilv och Bohus Gistning.

Bryggor i Nordre ilv

Komnhall i Harestads socken, ingbass-
kajen nllkom 1875. Firjelinje aver
Nordre dlv till Siive pd Hisingen 1850,

Ulvesund i Ytterby socken.

Ormo i Yrterby sn,

Kyrkebiicken var stdesta bryggan
i Ytterby socken. Den lig vid Kyrke-
biickens utlopp i Nordre dlv. Nir jirn-
viigsbron byggdes 1906, med en sving-
bro pi Histngssidan, blev det svirt for
dngbitarna att anlopa bryggran, 1909
bygpdes dirfér en ny brygga 200 meter
vitster om den gamla. Anghitarna for-
satte att anlépa bada bryggorna.

Kastellegarden herrgded i Yeterhy sn.

Ellerod i Rodbo socken, Brygugan lig
P2 en allminning frin Maggered och
var forsedd med viinthall,

Gaoddered 1 Rodbo sn. Bryggan lig
nedanfe Goddereds gard eller "styr-
mans”. Agaren, Anders Samuelsson,
hade varit styrman 1 Vinea som gick
mellan Komnhall och Gateborg.

I Kungitlv lade dngarna till vid Glas-
bruket, Prastgirdsliden och torget.

Gamla rtorger var Kungdlve rese-
centrum fram till 1940 di dngaren
KuncAcr slutade gi mellan kajen vid
Staddskillaren och Bohus station, Vid
torget fanns iven stadens poststation.

Glasbruksgrind ledde tll tilliggs-
plassen fir Noroue Eve,

Prastgirdsliden ledde il tillaggsplac-
sen for Koenhallsbitarna,

Av ingbirarna som utgick frin Kung-
ilv hade Kongerr (1-1V) sin rilliggs-
plats vid Stadskillaren medan Freja lag
vid kajen utanfiie Ridhuset.

Anghiron Nr § 2018
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Bryggor i Gota ilv
Mellan Kungilv och Gétebarg fanns 1
Goea idlv foljande bryggor:

Columbo virdshus norr om Bobs,
indraget omkring 1872,

Jordfallet, vid firjeliger ph visigata-
sidan i Bohus.

Stora Oxhagen i Rodbo, vid Jord-
fullets firjelige pd Hisingssidan. Bryg-
gan forstérdes 1 en storm 1915/1916,

Ellesbo, herrgird | Rodbo. En allé
ledde frin herrgirden till bryvggun vid
Gaea ilv dir en flirfja fanns 6l Surte.

Surte, brukssamhille vid Surte glas-
bruk. Nodinge sn

Rénning i Rodba sn.

Forshitck, i sodra Surre, diir det fanns
en kvarn.

Vannebo vid Gubbered i Kirra, Sive
sn. Gjuteri, kvarn och stingseltabrik,

Nyebro | Kirra, Sive sn. Bryggran lig
vid firjeliget for Nyebro firja som gick
over dlven till Agnesherg,

Steken, vid Agnesherg,

Agnesherg, jimviigsstation {1880) pa
vastgdtasidan av Gora alv. Postkontoe,
AXA Haveegrynskvarn (1910),

Liirje, t Angereds socken.

Liirjeholm, siters som koptes av Go-
teborgs stad 1895,

Riickebol 1 Backa sn, bryggan lig vid
Backebolsbickens utlopp i Gota alv.

Hospitalet, mentalsjukhus som 1872
flyrrade till Hisingen.

Bitllskair i Backa socken, dir idag Ex-
portgatan gir tvi 90-graderskrokar,

Slakthushamnen (Slakthuser  an-
lades 1905) norr om Maricholmsbron.
Har lossades slaktdjur.

Aagphieen Nr 2 2018
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Tilliggsplatsen 1 Géteborg var lingst
in i Lilla Bommens hamn, Hamoen gick
cirka 50 meter lingze in dn idag,

Niir antalet passagerare Oversteg det
tillitna kunde Svertabiga sittas iland pi
Gullbergskajen.

Alla de uppriknade bryggorna exis-
terade inte samtidigt och alla bryggor
anlopres inte under resorna. Angarma
som gick pk Kornhall anlspre, forutom
bryggorna i Noedre &lv, § Gora dlv endast
Ellesbo, Forsbick och Nyebro.

Bryggorna byggdes av markigare el-
ler av dngbatsbolagen. Bryggoma var |
allminhet av enkel konstruktion och
har bara limnat spdr efter sig i form av
nhgra stenar i strandkanten,

Ett undanug iir dock Goddereds
br)'gg.\ pk Hisingen, i nirheten av mo-
torvigsbron Gver Nordre dlv. Dir finns
aven den smidda kroken kvar pd vilken
trossen Jades nir Anghdten lade nll,

Torgturer

Angbiatslinjen Goteborg—Kornhall tra-
fikerade genuina jordbruksbygder. Med
sitt lage nirn Goteborg var det naturigt
att det var dir man fick avsittning for
sina produkter.

Niir dngbdtstrafiken kom iging bygge-
des bryggor som kunde anlopas av dng-
Bitar, Aven om dngbitaena gick alla
vardagar, om somrama dven pi sinda-
gar, var det torgdagarns, onsdagar och
lordagar, som drog flest passagerare ach
mest gods.

Hade man inte alltfor mycket att silja
var Angbatsresan ate foredra. At fiirdas
till Goteborg med hist och vagn tog lika
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Angaren Frega av sillyyne pi bilid mew ses bie s Lilla Bommens hama ovellar 1905 och 1930

Absern gt Nowowr: By rill cdwiter, dngaupen Toaartaa till biger.

Vykort frin Ragmar Maynarders samwling

ling tid som med ingbit.

Redan dagen fére torgresan bérjade
forberedelserna med att skéfrda och sor-
rera. Tidige pA morgonen kom man till
bryggan, ofta med hiist och vagn.

Uppehillen vid bryggorna toy tid nir
alle skulle lastas ombord. Aven levande
djur medfordes pd dngbitama, dock ¢
lérdagar. Histar och kor fick sti pd oe-
dick och krivde ordentlig rengdring nir
angbaren hade kammit till stan

Slakrdjur limnades vid Slakthusham
nen nir Slakehuset | Goteborg blev fiir
digt 1905.

Frin Lilla Bommens hamn kunde

mian f3 sina varor kirda pa dragkirm till
Kungstorges, dven kallat Salutorget. Det
var handlare som stod for denna service i
farhoppningen att torgforsiljama skulle
handla hos dem efter avslurad tosghan-
del.

Pi rosger sildes smor, dgg, potatis,
rotfrukter, fruke, blommor, bir och ho-
nung, Kotthandel Rirbjods 1920, mjotk-
forsalining nigot senare. Torghandeln
pdgick melian dtta och sexton.

Turlistor
Fartygens turlistor brukade annonseras i
dagstidningarna varje vecka. | rurlistor-
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na angavs avgingstiden fran Koenhall
och Kungily pd resorna till Gotebory
ach avgingstiden fran Géteborg il
Kungilv och Komhall. Avghngstiderna
justerades efter drstiden och dagsljuser,

Strickan Kombhall-Kungily &r 5.5
nautiska mil med sex bryggor och tog
enligt turlistorna en timme.

Strickan Kungilv—Goteborg ar 10,5
nm och bar ha tagit minst 1 % timme
med anlop av de vanliga bryggorna,

| allminher utgick en bat frin Korn-
hall och en frin Kungilv till Goteborg,
Koncery, senare Fugpa, gick enbart
mellan Kungilv och Géteborg

Aughiten No 1 2018

Vid krigutbrotter 1914 inskrinkres
trafiken och endast Vinca svarade for
trafiken pi Kornhall. Redan i sep-
tember var dock dven Norpre Evy i
trafik. Tillgingen till kol som brinsle
minskade och dngbitarna fick eldas
med ved,

Diickslast

Det var ofta mycket gods som snabbt
skulle lastas och Jossas for att undvika
frseningar. Att stuva lasten i lastrum
under diick var tidsédande, Godset pla-
cerades diirfor pd diicket, tyngdpunkten
blev hég och fiventyrade stabiliteten

Den svimaste olyckan 1 dlvtrafiken
intriffade 1908 nir angaren Gora Ewy
kantrade i Lilla Bommens hamn och 26
miinniskor drunknade, Allt for mycker
gods hade lastats ph dilcker, GoTa Evr
trafikerade linjen Lilla Eder-Guoteborg,

1922 gjorde Fartygsinspektionen ett
oanmilt besdk ombord i Vinca. Man
fann are fasten stuvats ph dick all tvi
meters hagd vilket omedelbart fick dt-
giirdas.

Servering och utskiinkning
Ombord 1 dngama fanns servesing i sa-
longen forut under dick. Art firdriva
resan med mat och dryek var vanligr for
den vom hade mojlighet tll det om fie-
siljningen varit lyckosam.

Men det kunde bli fir mycket ay det
goda | borjan av 1900-talet rapporte-
rades 1 dagspressen om "superiet & dlv-
batarna”. Det var inte bara ombord |
Angbdtarma mellan Géteborg och Lilla
Edet som dettu grasserade utan dven |
Kungilvsbitarna,

Kronolineman Emil Lundgren i Ale
hiirad iveade foe et forbud mot serve-
ringen av sprit- och maledrycker 3 dlv-
bitarna. 5 november 1901 meddelade
Elfsborys Lins Tidning att av 20 till-
frigade kommuner var 18 for ett forbud.

Linsstyrelserna 1 Gateborgs och Bo-
hus resp. Alvsborgs lin beslutade enlige
Lundgrens foeslug. Besuter dverklaga-
des men klagomilen avslogs uv Kungl,
Maj:t 1902,

INGVAR KRONHAMN
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Angaren WaxnaoLm vid Hjilmé

Waxholmsbolagets isbrytande angare
WaxHoLm var sjilvskriven i skiirgirds-
trafiken under isvintrar. Hir vid ett
uppehill vid Hjilmo under en utflykt
med Stiftelsen Skirgirdsbiten den 15
december 1973. Vi var nagra frin Sill-
skapet Angbiten som var med pi resan,
diribland Kerstin Ahlquist som syns
iland pa bryggan.

Waxnorm var byggd 1909 vid Eriks-
berg som Brevik. Den koptes av Wax-
holmsbolaget 1913 och fick di namnet
Express II. 1964 indrades namnet ll

Waxnorm. Angaren drevs av en trip-
pelmaskin pa 500 hk. Pannan fick nya
tuber och nigra nya stagbultar vintern
1971, men redan pi hosten 1972 blev
pannan utddmd med anledning av att
platarna i flamugnen hade deformerats.
En ny panna bestilldes vid Broderna
Bickman i Killered och sommaren
1973 var ingaren iter i trafik.

Vintern 1978 var Waxnowm i trafik
pa Sandhamn. Efter ankomst till Stavs-
niis p kviillen den 11 mars utbrét brand
ombord under natten. Besittningen

hade ingen mojlighet att bekiimpa elden
utan fick ridda sig iland. Nir brandka-
ren kom fram hade fortdjningarna brun-
nit av och fartyget drivit utom rickhall.
Fartyget blev totalforstort och skrotades
senare.

Den minnesgode kommer sikert ihig
att BonusLAN direfter fick vajrar som
extra sikerhetsfortojning for och ak-
ter vid Stenpiren for att inte rika ut for
samma sak vid en eventuell brand.

TEXT & FOTO GUNNAR SODERBERG



